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Abstract of DE1 0025051 

The car has a sunshine roof (9) which extends 
across its whole width between the side struts 
(5). It is mounted in a guide rails on either side 
and slides back on to the rear window (11), both 
components then sliding back over the boot (2), 
which can still be opened for access. 
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@ Fahrzeug mit einem zu offnenden Fahrzeugdach 

© Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere eine 
Limousine oder ein Coupe, mit einem Fahrzeugdach (4) 
mit karosseriefesten Dachlangsholmen (5), mit einer 
Dachoffnung (8) im Fahrzeugdach (4), mit einem beweg- 
baren Deckel (9) zum wahlweisen Schliefcen oder zumin- 
dest teilweisen Freigeben der Dachoffnung (8) sowie mit 
einer sich an das Fahrzeugdach (4) anschliefSenden Heck- 
scheibe (11) und einer Kofferraumklappe (2), wobei der 
Deckel (9) und die Heckscheibe (11) mittels Fuhrungsein- 
richtungen in eine Offenstellung verfahrbar sind, in der 
sie in Ubereinanderlage auf der Kofferraumklappe (2) an- 
geordnet sind. 

Die Erfindung betrifft des weiteren ein Fahrzeug, insbe- 
sondere eine Limousine oder ein Coupe, mit einem Fahr- 
zeugdach mit karosseriefesten Dachlangsholmen, mit ei- 
ner Dachoffnung im Fahrzeugdach, mit einer bewegbaren 
Deckelanordnung zum wahlweisen SchliefSen oder zu- 
mindest teilweisen Freigeben der Dachoffnung sowie mit 
, einem sich an den Fahrzeuginnenraum anschlieRenden 
Kofferraum, wobei sich die Dachoffnung im wesentlichen 
) uber den gesamten Fahrzeuginnenraum erstreckt und 
mittels der zumindest zwei Deckelelemente aufweisen- 
den Deckelanordnung schliefcbar ist und wobei die Dek- 
kelelemente an seitlichen Fuhrungen gefuhrt sind und 
beim Freigeben der Dachoffnung entlang der Dachlangs- 
holme in einen hinteren Ablageraum bewegt und darin in 
gepackter Stellung und insbesondere in im wesentlichen 
aufrechter Stellung abgeiegt sind. 
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[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 sowie ein 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruchs 21. 

[0002] Beim Fahren in einem offenen Personenkraftwa- 
gen wie z. B. einem Cabriolet besteht bei einem Unfall mit 
Uberschlag des Fahrzeugs ein hohes Verletzungsrisiko fur 
die Fahrzeuginsassen. Zum Insassenschutz bei geoffnetem 
Dach werden daher bei Cabrios feste oder ausfahrbare Uber- 
rollbiigel eingebaut. Limousinen und Coupes bieten eine 
hohe Sicherheit bei einem Uberschlag, jedoch ist auch bei 
Einbau eines offnungsfahigen Daches, z. B. eines Schiebe- 
daches, nur eine begrenzte Dachoffnung moglich, die ein 
Fahrgefuhl wie beim Fahren eines offenen Cabriolets ubli- 
cherweise nicht vermitteln kann. 

[0003] In der EP 0 5 9 1 644 B 1 ist ein Fahrzeug mit einem 
Fahrzeugdach beschrieben, das eine Dachoffnung aufweist, 
die mittels Lamellen eines Lamellendaches wahlweise ver- 
schlieBbar oder zumindest teilweise zu offnen ist. Zum Off- 
nen der Dachoffnung werden die an beidseitigen dachfesten 
Fuhrungen verschiebbar gelagerten Lamellen nach hinten 
unter einen sich an die Dachoffnung nach hinten anschlie- 
Benden festen Dachteil bewegt. In der Ablagestellung kon- 
nen die Lamellen zu einem Paket von relativ geringer Hohe 
gestapelt sein oder sie sind in gegenseitigem Hohenabstand 
jalousieartig vor einer Heckscheibe angeordnet. 
[0004] Aus der FR 2 718 485 A ist ein Schiebehimmel fur 
ein geschlossenes durchsichtiges Fahrzeugdach bekannt ge- 
worden. Der Schiebehimmel enthalt einzelne Lamellen, die 
an beidseitigen Dachlangsfuhrungen verschiebbar gelagert 
sind. Beim Offnen des Schiebehimmels werden die einzel- 
nen Lamellen nach hinten unter das durchsichtige Fahrzeug- 
dach in eine Ablagestellung verschoben, in der sie als Paket 35 
iibereinander angeordnet sind. 

[0005] In der DE 196 34 507 CI ist ein in ein Fahrzeug- 
heck eines Personenkraftwagens versenkbares Fahrzeug- 
dach beschrieben. Eine bewegliche Dachanordnung, die 
wahlweise zum VerschlieBen oder Freigeben einer Dachoff- 40 
nung vorgesehen ist, ist insbesondere als Lamellendach ge- 
staltet, das beim Offnen an einem Dachrahmen paketformig 
zusammenlegbar und mit dem Fahrzeugdach im Fahrzeug- 
heck versenkbar ist. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genann- 45 
tes Fahrzeug zu schaffen, dessen Fahrzeugdach groBflachig 
zu offnen ist und dennoch eine hohe Steifigkeit als Insassen- 
schutz bei einem Fahrzeugiiberschlag aufweist, Des weite- 
ren sollen die aus der Dachoffnung entfernten Elemente 
raumsparend abgelegt werden. 

[0007] Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Fahrzeug nach Anspruch 1 erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB der Deckel und die Heckscheibe mittels Fuhrungs- 
einrichtungen in eine Offenstellung verfahrbar sind, in der 
sie in Ubereinanderlage auf der Kofferraumklappe abgelegt 55 
sind. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen 2 bis 20 angegeben. 

[0008] Auf diese Weise laBt sich eine Dachoffnung bilden, 
die sich wie bei einem Cabriolet von einer Frontscheibe bis 
zu der Kofferraumklappe uber den gesamten Fahrgastinnen- 
raum erstreckt, wobei jedoch gegeniiber einem Cabriolet die 
Dachlangsholme in ihrer karosseriefesten Anordnung ver- 
bleiben und damit einen verbesserten Insassenschutz bereit- 
stellen, falls sich das Fahrzeug uberschlagt und auf dem 
Dach zu liegen kommt. Die Dachlangsholme sind uber hin- 
tere Dachsaulen wie z. B. die C-Saulen an der Karosserie 
befestigt. Die Ablage auf der Kofferraumklappe benotigt 
keinen Raum im Fahrzeuginnenraum oder im Kofferraum. 
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[0009] Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Fahrzeug erfindungsgemaB auch dadurch gelost, daB sich 
die Dachoffnung uber den gesamten Fahrzeuginnenraum er- 
streckt und mittels der zumindest zwei Deckelelemente auf- 
weisenden Deckelanordnung schlieBbar ist und daB die 
Deckelelemente an seitlichen Fuhrungen gefuhrt sind und 
beim Freigeben der Dachoffnung entlang der Dachlangs- 
holme in einen hinteren Ablageraum bewegt und darin in 
gepackter Stellung und insbesondere in im Wesentlichen 
aufrechter Stellung abgelegt sind. Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen 22 bis 27 
angegeben. 

[0010] Auch bei diesem Fahrzeug laBt sich eine Dachoff- 
nung bilden, die sich wie bei einem Cabriolet von einer 
Frontscheibe bis zu der Kofferraumklappe uber den gesam- 
ten Fahrgastinnenraum erstreckt, wobei jedoch gegeniiber 
einem Cabriolet die Dachlangsholme in ihrer karosseriefe- 
sten Anordnung verbleiben und damit einen verbesserten In- 
sassenschutz bereitstellen, falls sich das Fahrzeug uber- 
schlagt und auf dem Dach zu liegen kommt. 
[0011] Der hintere Ablageraum fur die Dachteilelemente 
befindet sich bevorzugt in einer abgesenkten Position, so 
daB er sich nicht oder nicht wesentlich uber eine Gurtellinie 
des Fahrzeugs erhebt, die vom Unterrand der Seitenscheiben 
und dem Kofferraumdeckel gebildet ist. Damit wird die 
freie Durchsicht vom Fahrzeuginnenraum nach hinten nicht 
behindert. Der Ablageraum ist somit bei einer vier- oder 
funfsitzigen Limousine bzw. bei einem derartigen Coupe 
hinter den Rucksitzen in etwa unterhalb des Oberrandes der 
Riicksitze. 

[0012] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele des je- 
weiligen Fahrzeugs unter Bezugnahme auf Zeichnungen na- 
her erlautert. Es zeigt: 

[0013] Fig. 1 in einer perspektivischen Heckansicht ein 
erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Fahrzeugs mit einem be- 
wegbaren Deckel und einer bewegbaren Heckscheibe in 
SchlieBstellung; 

[0014] Fig. 2 in einer perspektivischen Heckansicht ge- 
maB Fig. 1 das Fahrzeug mit offenem Dach und der Heck- 
scheibe und dem Deckel in Ubereinanderanordnung auf ei- 
ner Kofferraumklappe; 

[0015] Fig. 3 in den Ansichten (a) bis (e) in einem Langs- 
schnitt in schematischer Darstellung das Fahrzeug in unter- 
schiedlichen Stellungen des Deckels und der Heckscheibe; 
[0016] Fig. 4 in den Ansichten (a) bis (e) in einem Langs- 
schnitt in schematischer Darstellung das Fahrzeug mit einer 
weiteren Dachausfuhrung in unterschiedlichen Stellungen 
des Deckels und der Heckscheibe; 

[0017] Fig. 5 in einem Langsschnitt in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeug mit dem Deckel und der Heckscheibe 
in SchlieBstellung; 

[0018] Fig. 6 in einer perspektivischen Heckansicht ein 
zweites Ausfuhrungsbeispiel eines Fahrzeugs mit einem 
Dach mit vier bewegbaren Deckelelementen in SchlieBstel- 
lung; 

[0019] Fig. 7 in einer perspektivischen Heckansicht ge- 
maB Fig. 6 das Fahrzeug mit teilgeoffnetem Dach und zwei 
in einem Ablageraum abgelegten Deckelelementen; 
[0020] Fig. 8 in einer perspektivischen Heckansicht ge- 
mafi Fig. 7 das Fahrzeug mit geoffnetem Dach und den vier 
in dem Ablageraum abgelegten Deckelelementen; 
[0021] Fig. 9 in einem Langsschnitt in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeug mit den vier geschlossenen Deckel- 
elementen; 

[0022] Fig. 10 in einem Langsschnitt in schematischer 
Darstellung das Fahrzeug mit geoffnetem Dach und den vier 
abgelegten Deckelelementen; und 

[0023] Fig. 11 in. einem Langsschnitt in schematischer 
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Darstellung das Fahrzeug mit geschlossenem Dach und dem 
Ablageraum. 

[0024] Ein Fahrzeug 1 (siehe Fig. 1 bis 3), das im Ausfuh- 
rungsbeispiel ein Personenkraftwagen in der Art eines Cou- 
pes mit einem mittels einer Kofferraurnklappe 2 verschlieB- 
baren Kofferraum 3 ist, weist ein Fahrzeugdach 4 mit seitli- 
chen Dachlangsholmen 5 auf, die sich vorne an die A-Sau- 
len 6 anschlieBen und hinten in die C-Saulen 7 ubergehen. 
Zwischen den Dachlangsholmen 5 erstreckt sich eine Dach- 
offnung 8, die von einem bewegbar gelagerten Deckel 9, 
insbesondere einem Glasdeckel, wahlweise verschlossen 
(siehe Fig. 1) oder zumindest teilweise freigegeben ist (Fig. 
2). Die Dachoffnung 8 erstreckt sich nach hinten zwischen 
den Dachlangsholmen 5 bzw. den C-Saulen 7 weiter bis an 
den Kofferraum 3 oder die Kofferraurnklappe 2 und ist in 
diesem Bereich eine Heckscheibenoffnung 10, die von einer 
bewegbaren Heckscheibe 11 wahlweise verschlossen (siehe 
Fig. 1) oder zumindest teilweise freigegeben ist (Fig. 2). 
[0025] Der Deckel 9 ist uber eine Fuhrungseinrichtung an 
den Dachlangsholmen 5 verschiebbar gelagert und fahrt 
beim Offnen mit seinem angehobenen Hinterrand 12 uber 
die Heckscheibe 11, wobei ein seitliches hinteres Gleitele- 
ment des Deckels 9 entweder an einer Fuhrungsschiene 13 
am Dachlangsholm 5 bzw. der C-Saule 7 oder an einer Fuh- 
rungsschiene 14 an der Heckscheibe 11 gefuhrt ist. Der Dek- 
kel 9 kann in Zwischenoffnungsstellungen positioniert wer- 
den, in denen er die Dachoffnung 8 teilweise freigibt, oder er 
wird vollstandig uber die Heckscheibe 11 gefahren. 
[0026] Zum weiteren Offhen der Dachoffnung 8 wird die 
Heckscheibe 11, die seitlich jeweils uber ein vorderes Gleit- 
element an der Fuhrungsschiene 13 am Dachlangsholm 5 
bzw. der C-Saule 7 und uber ein hinteres Gleitelement 15 
(siehe Fig. 5) an einer Kulissenfuhrung 16 verschiebbar ge- 
lagert ist, zusammen mit dem Deckel 9 durch eine Antriebs- 
einrichtung nach hinten auf den Kofferraumdeckel 2 ver- 
schoben. Dabei gleitet anfangs das hintere Gleitelement 15 
auf einem ansteigenden Abschnitt der Kulissenfuhrung 16, 
so daB der Hinterrand 17 der Heckscheibe 11 und damit 
auch die Heckscheibe 11 aus einer Scheibendichtung ange- 
hoben wird. AnschlieBend kommt das hintere Gleitelement 
15 oder ein anderes Fuhrungsmittel der Heckscheibe 11 in 
Eingriff mit einer Fuhrungseinrichtung an der Kofferraurn- 
klappe 2. Die Fuhrungseinrichtung ist beispielsweise eine in 
der Flache der Kofferraumklappe 2 oder darunter versenkt 
angeordnete, in Langsrichtung verlaufende Fuhrungs- 
schiene (nicht dargestellt), in der das Fuhrungsmittel bzw. 
das hintere Gleitelement 15 verschiebbar aufgenommen ist. 
Das Gleitelement 15 weist einen derart dimensionierten La- 
gerfuB auf, daB die Heckscheibe 11 von der Oberflache der 
Kofferraumklappe 2 beabstandet gehalten ist. 
[0027] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist die Fuh- 
rungsschiene 18 an einer Tragereinrichtung 19 angeordnet, 
die in der Kofferraumklappe 2 bewegbar gelagert ist. In der 
SchlieBstellung (siehe Fig. 1) ist die Tragereinrichtung 19 
abgesenkt oder versenkt, so daB die Fuhrungsschiene 18 in 
der Flache der Kofferraumklappe 2 angeordnet ist oder dar- 
unter versenkt ist und insbesondere von einer Abdeckung 
abgedeckt ist. Die Tragereinrichtung 19 wird beispielsweise 
durch einen Antrieb mittels eines Elektrornotors 20 (siehe 
Fig. 5) ausgefahren, um die Heckscheibe 11 aufzunehmen 
und in der Offenstellung zu lagern (siehe Fig. 2). 
[0028] Die Tragereinrichtung 19 kann alternativ in ihrer 
Position oberhalb der Oberflache der Kofferraumklappe 2 
auch fest angeordnet sein. 

[0029] Die Heckscheibe 11 mit dem darauf ruhenden Dek- 
kel 9 ist in Offenstellung sowohl mit dem hinteren wie auch 
mit dem vorderen Gleitelement vollstandig an der Fuh- 
rungsschiene 18 in einer derartigen Stellung gelagert, daB 



die Kofferraumklappe 2 in ublicher Weise durch Hoch- 
schwenken zu offnen ist, wobei je nach Art des Antriebes 
beispielsweise ein Antriebskabel von der Kofferraumklappe 
2 zur Karosserie fuhrt. 

5 [0030] In einer altemativen Gestaltung bleibt das vordere 
Lager- oder Gleitelement der Heckscheibe 11 in der Offen- 
stellung der Heckscheibe 11 an der Fuhrungsschiene 13 am 
Dachlangsholm 5 bzw. der C-Saule 7 gelagert. Das vordere 
Lager- oder Gleitelement enthalt ein Schwenkgelenk, das 

10 ein Verschwenken der Heckscheibe 11 gegeniiber der Fuh- 
rungsschiene 13 beim Offnen der Kofferraumklappe 2 er- 
moglicht. Das Schwenkgelenk ist in der Offenstellung der 
Heckscheibe 11 zweckmaBigerweise in einer Schwenkachse 
der Kofferraumklappe 2 angeordnet. 

15 [0031] Eine Antriebssteuerung fur den Deckel 9 und die 
Heckscheibe 11 kann derart ausgelegt sein, daB die Heck- 
scheibe 11 in eine Luftersteilung oder Teiloffnungsstellung 
nach hinten verfahrbar ist, wahrend der Deckel 9 in seiner 
die Dachoffnung schlieBenden SchlieBstellung verbleibt. 

20 Die Heckscheibe 11 kann bei geschlossenem Deckel 9 auch 
ganzlich in ihre Offenstellung auf die Kofferraumklappe 2 
verfahren werden. 

[0032] Zum Offnen des Daches kann in altemativer Aus- 
fuhrung die Heckscheibe 11 um ihre Hinterkante 17 ver- 

25 schwenkt werden (siehe Fig. 4), indem ihre Vorderkante 21 
geringfugig abgesenkt wird. Diese Stellung ist auch als Luf- 
tersteilung einstellbar. AnschlieBend wird der Deckel 9 ent- 
lang der Fuhrungschiene 13 nach hinten uber die derart ab- 
gesenkte Heckscheibe 11 gefahren und gemeinsam mit der 

30 Heckscheibe 11 auf die Kofferraumklappe 2 gefahren. 

[0033] Hinter den an den Kofferraum 3 angrenzenden Sit- 
zen 22, bei dem dargestellten Fahrzeug den Rucksitze, ist 
eine Schutzeinrichtung 23 angeordnet, die bei geoffnetem 
Dach und freier Dachoffnung im Bedarfsfall, z. B. bei einem 

35 Uberschlag des Fahrzeugs, nach oben in eine Schutzstellung 
ausfahrbar ist. Die Schutzeinrichtung 23 ist z. B. als Uber- 
rollbugel ausgebildet. 

[0034] In der vollstandig geoffheten Stellung des Fahr- 
zeugdaches (siehe Fig. 3) ist somit eine einem Cabriolet 

40 ahnliche groBe Dachoffnung gebildet, wobei jedoch die 
Dachlangsholme 5 und die C-Saulen 7 in ihrer Position ver- 
bleiben und eine starre Struktur bilden, die im Falle eines 
Uberschlags den Insassen einen hohen Schutz gewahren. 
[0035] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des erfindungs- 

45 gemaBen Fahrzeugs 101 (siehe Fig. 6 bis 11), das ebenfalls 
ein Personenkraftwagen in der Art eines Coupes mit einem 
mittels einer Kofferraumklappe 102 verschlieBbaren Koffer- 
raum 103 ist, weist ein Fahrzeugdach 104 mit seitlichen 
Dachlangsholmen 105 auf, die sich vorne an die A-Saulen 

50 106 anschlieBen und hinten in die C-Saulen 107 ubergehen. 
Zwischen den Dachlangsholmen 105 erstreckt sich eine 
Dachoffnung 108, die von einer Deckelanordnung 109 aus 
beispielsweise vier bewegbar gelagerten Deckelelementen 

110 bis 113, die insbesondere transparente Deckel oder 
55 Glasdeckel sind, wahlweise verschlossen (siehe Fig. 6) oder 

teilweise oder ganzlich freigegeben ist (Fig. 7 und 8). 
[0036] Das erste und das zweite Deckelelement 110 und 

111 sind miteinander gekoppelt und an ihren beiden Schmal- 
seiten jeweils an einer Fuhrungsschiene 114 verschiebbar 

60 gelagert, die sich entlang des Dachlangsholmes 105 und der 
C-Saule 107 bis hinab in einen Ablageraum 115 fur die Dek- 
kelelemente erstreckt. Der Ablageraum 115 befindet sich in 
einem Bereich des Kofferraumes 103, der an den Fahrzeu- 
ginnenraum bzw. eine Sitzlehne 116, beispielsweise eines 

65 Rucksitzes eines viersitzigen Coupes, angrenzt und enthalt 
eine feste zur Sitzlehne benachbarte Vorderwand 117 und 
eine uber einen Mechanismus bewegbare Riickwand 118, 
die aus einer Minimalstellung an der Vorderwand 117, in der 
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die Deckelelemente 110 bis 113 in ihrer SchlieBstellung ge- 
maB Fig. 6 die Dachoffnung schlieBen, bedarfsweise in eine 
Zwischenstellung cxier eine Maximalstellung in den Koffer- 
raum 103 hinein gefahren werden kann. In der Zwischen- 
stellung ist die GroBe des Ablageraumes 115 ausreichend 5 
zum Aufnehmen der beiden vorderen Deckelelemente 111 
und 112. Die Maximalstellung der Ruckwand 118 mit dem 
maximalen Ablageraum 115 wird eingestellt, urn die beiden 
hinteren Deckelelemente 112 und 113 aufzunehmen, die 
entsprechend den vorderen Deckelelementen 110 und 111 an 10 
einer weiteren Fiihrungsschiene 119 verschiebbar gelagert 
sind, die sich ebenfalls entlang des Dachlangsholmes 105 
und der C-Saule 107 bis hinab in den Ablageraum 115 er- 
streckt. 

[0037] Die beiden Fuhrungsschienen 114 und 119 sind am 15 
Ablageraum 115 in Fahrzeuglangsrichtung voneinander be- 
abstandet, so daB die vorderen Deckelelemente 110 und 111, 
die beim Offnen ais gekoppelte Einheit unterhalb der hinte- 
ren Deckelelemente 112 und 113 an der Fuhrungsschiene 
114 in den Ablageraum 115 gefahren werden, an der Vorder- 20 
wand 117 angeordnet sind. Die vorderen Deckelelemente 
110, und 111 sind dabei aus ihrer Koppelung entlang ihrer 
beiden aneinander grenzenden Rander gelost und in einer 
raumsparenden Parallelanordnung vertikal stehend oder 
leicht geneigt angeordnet. Die beiden hinteren Deckelele- 25 
mente 112 und 113 konnen unabhangig von den vorderen 
Deckelelementen 110 und 111 nach hinten in den Ablage- 
raum 115 verfahren werden, wobei sie an die ausgefahrene 
Hinterwand 118 angrenzen. 

[0038] Entsprechend unterschiedlicher Anordnungen der 30 
Fuhrungsschienen 114 und 119 sind auch andere Ablagepos- 
itionen realisierbar. Die in dem Ablageraum vertikal oder 
geneigt angeordneten Deckelelemente sind raumsparend 
untergebracht, vor Verschmutzung geschptzt und behindern 
die Sicht nach hinten nicht. 35 
[0039] Das Verschieben der Deckelelemente erfolgt bei- 
spielsweise uber elektrische Antriebsmotore und Kabelzug- 
verbindungen. Die Bewegung des Mechanismus der Hinter- 
wand 118 des Ablageraumes 115 erfolgt zwangsgesteuert in 
Abhangigkeit der Bewegungen der Deckelelemente 110 bis 40 
113. Bei geschlossenem Dach bleibt somit der gesamte Kof- 
fernutzraum erhalten. 

[0040] Neben der hier beschriebenen Offnungsbewegung 
konnen die Deckelelemente kettenartig aneinander hangen 
und an einer Bewegungsbahn verschiebbar gefuhrt sein, wo- 45 
bei zum Offnen des Daches bei einer Gesamtbewegung aller 
aneinander gekoppelten Deckelelemente in Richtung zum 
Ablageraum zunachst das hintere Deckelelement im Abla- 
geraum abgelegt wird, wobei seine Koppelung mit dem 
nachst vorderen Deckelelement im erforderlichen MaB auf- 50 
gehoben wird. Das nachst vordere Deckelelement wird dann 
bei einer weiteren Gesamtverschiebebewegung aller restli- 
chen Deckelelemente neben dem schon abgelegten Deckel- 
element im Ablageraum angeordnet. Die restlichen Deckel- 
elemente werden demgemaB in den Ablageraum in einer 55 
Stapelanordnung abgelegt. Das Dach offhet sich dabei suk- 
zessive von vorne nach hinten. Zwischenstellungen sind 
auch einstellbar. 

[0041] Am Vorderrand der Dachoffnung, beispielsweise 
an einem Windlauf, kann ein ausstellbarer Windabweiser 60 
120 angebracht sein (siehe Fig. 9 und 10). 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeug, insbesondere Limousine oder Coupe, mit 65 
einem Fahrzeugdach (4) mit karosseriefesten Dach- 
langsholmen (5), mit einer Dachoffhung (8) im Fahr- 
zeugdach, mit einem bewegbaren Deckel (9) zum 



wahlweisen SchlieBen oder zumindest teilweisen Frei- 
geben der Dachoffnung sowie mit einer sich an das 
Fahrzeugdach anschlieBenden Heckscheibe (11) und 
einer Kofferraumklappe (2), dadurch gekennzeich- 
net, daB der Deckel (9) und die Heckscheibe (11) mit- 
tels Fuhrungseinrichtungen in eine Offenstellung ver- 
fahrbar sind, in der sie in ttbereinanderlage auf der 
Kofferraumklappe (2) abgelegt sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Heckscheibe (11) auf der Kofferraum- 
klappe (2) und der Deckel (9) auf der Heckscheibe (11) 
abgefegt sind. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heckscheibe (11) seittiche Fuhrungen 
zum verschiebbaren Aufnehmen einer Lagereinrich- 
tung des Deckels (9) aufweist. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (11) und 
der Deckel (9) in der Offenstellung derart auf der Kof- 
ferraumklappe (2) angeordnet sind, daB die Koffer- 
raumklappe aufklappbar ist. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jeder Dachlangsholm (5) 
eine vordere Fuhrungsschiene (13) zum verschiebba- 
ren Lagern des Deckels und eine hintere Fuhrungs- 
schiene (14) zum verschiebbaren Lagern der Heck- 
scheibe (11) aufweist. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die hintere Fuhrungsschiene (14) an eine an 
der Kofferraumklappe (2) angeordnete Fuhrung fur die 
Heckscheibe (11) angrenzt. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beidseitigen Fuhrungen fur die Heck- 
scheibe an der Kofferraumklappe verdeckt angeordnet 
sind. 

8. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kofferraumklappe (2) 
eine Tragereinrichtung (19) fur die Heckscheibe (11) 
enthalt. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tragereinrichtung (19) an der Kofferraum- 
klappe (2) fest oder aus einer abgesenkten Stellung in 
eine Betriebsstellung ausfahrbar angeordnet ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Position der Tragereinrichtung (19) in ihrer 
Betriebsstellung relativ zur Kofferraumklappe (2) ver- 
stellbar, insbesondere hoheneinstellbar ist. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tragereinrichtung (19) Fuhrungsschienen 
fur die Heckscheibe aufweist. 

12. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB in einer Teiloffnungsstel- 
lung der Deckel (9) auf der Heckscheibe (11) angeord- 
net ist und daB zum vollstandigen Offnen des Daches 
die Heckscheibe mit dem darauf angeordneten Deckel 
auf die Kofferraumklappe (2) fahrt. 

13. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (9) zu Beginn 
seiner Offnungsbewegung uber die Heckscheibe (11) 
angehoben wird. 

14. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (11) an ih- 
rer Vorderkante durch Verschwenken um ihre Hinter- 
kante absenkbar ist. 

15. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (9) bei seiner 
Offnungsbewegung im Wesentlichen endang der Fuh- 
rungsschienen uber die an ihrer Vorderkante abge- 
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senkte Heckscheibe (11) verfahren wird. 

16. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB dem Deckel (9) und der 
Heckscheibe (11) jeweils eine Antriebseinrichtung zu- 
geordnet ist. 5 

17. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Hihterrand der Heck- 
scheibe ein Antriebsmotor angeordnet ist. 

18. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (9) aus zumin- 10 
dest zwei hintereinander angeordneten Deckelteilen 
besteht. 

19. Fahrzeug nach einem der beiden Anspriiche 1 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (11) 
eine hintere Lagereinrichtung aufweist, die beim Off- 15 
nen der Heckscheibe in die Fiihrungen der Kofferraum- 
klappe (2) iiberfuhrt wird. 

20. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe bei ge- 
schlossenem Deckel in eine Luftungsstellung zu offhen 20 

i ist und insbesondere auf die Kofferraumklappe ver- 
fahrbar ist. 

21. Fahrzeug, insbesondere Limousine oder Coupe, 
mit einem Fahrzeugdach mit karosseriefesten Dach- 
langsholmen, mit einer Dachdffnung im Fahrzeugdach, 25 
mit einer bewegbaren Deckelanordnung aus minde- 
stens zwei Deckeln zum wahlweisen SchlieBen oder 
zumindest teilweisen Freigeben der Dachoffnung so- 
wie mit einem sich an den Fahrzeuginnenraum an- 
schlieBenden Kofferraum, dadurch gekennzeichnet, 30 
daB sich die Dachoffnung (108) iiber den gesamten 
Fahrzeuginnenraum erstreckt und mittels der zumin- 
dest zwei Deckelelemente (110 bis 113) aufweisenden 
Deckelanordnung (109) schlieBbar ist und 

daB die Deckelelemente (110 bis 113) an seitlichen 35 
Fiihrungen (114 und 119) gefuhrt sind und beim Frei- 
geben der Dachoffnung (108) entlang der Dachlangs- 
holme (105) in einen hinteren Ablageraum (115) be- 
wegt und darin in gepackter Stellung und insbesondere 
in im Wesentlichen aufrechter Stellung abgelegt sind. 40 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Deckelelemente (110 bis 113) mitein- 
ander gekoppelt sind und in ihrer Gesamtheit in den 
Ablageraum (115) bewegbar und darin ablegbar sind. 

23. Fahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die beiden Deckelelemente oder eine vor- 
dere und eine hintere Gruppe von Deckelelementen 
(110 und 111 bzw. 112 und 113) unabhangig voneinan- 
der in den Ablageraum (115) bewegbar und darin ab- 
legbar sind. 50 

24. Fahrzeug nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Fiihrungen (114 und 119) 
der Deckelelemente eine Fiihrungseinrichtung (114) 
fur das oder die vorderen Deckelelemente (110, 111) 
und eine Fiihrungseinrichtung (119) fur das oder die 55 
hinteren Deckelelemente (112, 113) aufweist. 

25. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 21 bis 24, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ablageraum (115) im 
Ubergangsbereich zwischen Fahrzeuginnenraum und 
dem Kofferraum (103) angeordnet ist. 60 

26. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 21 bis 25, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ablageraum (115) eine 
kofferraumseitige verschiebbar angeordnete Begren- 
zung (Riickwand 118) aufweist, die bei Nichtbenut- 
zung des Ablageraumes (115) diesen verkleinert und 65 
zur VergroBerung des Ablageraumes (115) fur die Ab- 
lage der Deckelelemente (110 bis 113) in den Koffer- 
raum (103) verschiebbar ist. 



27. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 21 bis 26, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Deckelanordnung (109) 
vier Deckelelemente (111 bis 113) aufweist. 
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